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Airvore ou la face obscure des transports

® revue de presse et liens sur www.bco2.fr / Airvore

BCO2 Ingénierie

Analyse d'impacts environnementaux

Accueil Références Prestations a| Bilan Carbone

a1 Dossiers s Publications "

« AIRVORE ou la face obscure des transports, Chronique d'une pollution annoncée

de Laurent Castaignéde, éditions écosociété, 2015

Présentation (communiqué de presse de ['éditeur) -

L'omniprésence des transports motorisés dans nos sociétés nous a
imposé une telle « culture de la mobilité motorisée » qu'il est tentant
de considérer ces multiples machines comme une nouvelle génération
de dinosaures énergivores et polluants. Ces monstres modemes qui
saturent 'air de nos métropoles et participent a la déstabilisation du
climat seraient-ils devenus une nouvelle espéce hégémonigue. non pas
herbivore ou carnivore, mais objectivement « airvore » ?

[...] Comment se fait-il que, considérés un a un, les moyens de
transport semblent exceller, alors que, pris dans leur ensemble, ils
échouent 3 réduire la pollution urbaine et les émissions de gaz a effet
de serre ? Quel sera le destin de ces machines « airvores » ? ] Est-
il encore temps d'agir pour les dompter ?

Dans une enquéte historique et sociologique inédite et minutieuse,
Laurent Castaignéde retrace 'épopée de leur irrésistible ascension et
expose leurs impacts environnementaux et sociaux. L'expansion du
parc motorisé ne donnant aucun signe d'essouflement, I'auteur passe
au crible les innovations en vogue pour en faire ressortir les limites. [l
propose aussi un ensemble de mesures radicales mais pragmatiques
qui permettraient de relever le double défi sanitaire et climatique.

frances2

« Précis sur les chiffres, au point sur les
technologies, rigoureux sur la sociologie,
vulgarisateur sur la forme, épique sur l'histoire et
piquant sur le fond, [cet essai] démonte les
confortables idées recues qui masquent les
contradictions d'une civilisation qui veut se déplacer
de plus en plus et polluer de moins en mains »,
L'Express.

Format - 368 pages (dont 24 pages dillustrations),
23cmx 15 cmx 2.3 cm ou numérique.

Extraits : sommaire détaillé et introduction.

Prix de vente : 25 € en France, Belgique et
Suisse, 34 § au Canada (18 €/ 26 § en e-book).

Bonus en téléchargement : bibliographie et
sommaire d'une lecture en 120 pages.
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= Etat des consommations energeéetiques
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= L'empilement énergétique
® Enrayer le changement climatique est bien plus urgent qu'« eéconomiser |

Consommation mondiale d'énergie 1850-2018
(Sources : BP, IEPE, EPI, compléments BCO2 Ing.)

e e el
OCOFRLDNWPKMOOG

milliards de tep / an

OFRLDNWPMOUUTO N

© S
Do SN
SYIIIIIIIILS

,Q)Q%Q‘OQ@Q‘OQ‘OQ‘OQO?&)O) o)o,o/)\go/ﬁo&?
NY Y Y Y Y Y Y

B Biomasse M Charbon mPétrole ' Gaz WM Hydrauligue " Nucléaire W Autres EnR

© BCO2 Ingénierie - Laurent CASTAIGNEDE — Centrale Supélec — 17 octobre 2019

‘énergie »

Echec des
EnR ?

Quelle sera
I'énergie du
XXIe siecle ?




S ~ . .
F—z Etat des pollutions urbaines ('f.)

® « 92 % de la population mondiale vit dans des lieux ou les niveaux de qualité de
I'air ne respectent pas les limites fixées par 'OMS » (OMS, sept. 2016).

= Particules fines (PM)
® Déf. par taille (PMx < x um) : PM10, PM2,5, PM1,0.
® Les plus fines sont les plus dangereuses, entrainant -
cancers du poumon et accidents cardiovasculaires.
® 1°¢cause de mortalité des transports en Europe,
% de 428 000 déces / an, % de 48 000 en France.

Le DANGER>es
PARTICULES FINES,
C'EST QU' ELLES ENTRENT
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SoRTENT PAR L' AUTRE
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= Oxydes d'azote
® asthme infantile, diminution des capacités respiratoires.
® mortalité Europe : 78 000 déces / an.

< Ozone
e (difficultes respiratoires, asthme, maladies cardiaques.
® mortalité Europe : 14 400 déces / an.

= Autres : HC, CO, COV, SO2, Pb, etc.
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Etat de pollutions urbaines
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= Du smog (Londres, déc. 1952) a l'airpocalypse (Harbin, Chine, oct. 2015)
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= L'ampleur actuelle des transports motorises :

= Chague année, un terrien « moyen » fait :

avec des disparités enormes selon les modes de vie !

le tour de France en voiture et en camion,

1 AR Bordeaux-Toulouse en train,

1 AR Bordeaux-Paris en avion,

et se fait livrer une tonne de marchandise depuis la Chine,
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parc routier : 1,1 milliard de voitures, 350 millions de camions et plus de 500 mil-
lions de deux-roues,
trafic ferroviaire : 3 500 milliards de km.passager et 10 000 milliards de tonnes.km,
fret maritime : 110 000 milliards de tonnes-km,
trafic aérien : 8 000 milliards de km.passager.
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Parc automobile mondial

Gy

= Parc mondial des voitures particulieres 1900-2020
® croissance réguliere d'environ 3 % / an, soit un doublement tous les 25 ans.

(hors pick-up... 2°™ véhicule le plus vendu au monde)

Parc automobile des voitures particulieres
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= Trafic annuel mondial
® croissance réguliere d'environ 5 % / an, soit un doublement tous les 15 ans.

World annual traffic (trillion RPK*)
Asian WTC Attack Financial

8 Qil Crisis Qil Crisis Gulf Crisis Crisis SARS Crisis

oot

1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015
*RPK = Revenue Passenger Kilometres
Source: ICAQ, Airbus GMF 2017-2018
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o= Des économies de carburant ? ('f.)

> L'effet rebond énergétique ou paradoxe de Stanley Jevons (1865)

® « C’est une totale confusion de 'esprit que de supposer qu’une utilisation plus eco-
nome de combustible correspond a une diminution de sa consommation. La veérité
est exactement inverse. [...] Tout ce qui peut conduire a augmenter I'efficacite de
'usage du charbon et a diminuer ses codts d’utilisation conduit directement a aug-
menter I'intérét de la machine a vapeur et donc a élargir son champ d’action ».

= Une voiture ou un avion écologiques devraient-ils étre « énergivores »,
dissuadant leur usage sauf en cas de véritable néecessité ?

= Comment ré-orienter le secteur des transports pour que les ingénieurs
ceuvrent massivement pour la sauvegarde de la biosphere ?
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° L'« avion-auto », vieux mythe de la fusion entre la voiture et I'avion
® René Tampier, Paris, 1921.

e Southern Aircraft Division de la Portable \sclENcE ET VIE
Products Corporation (Texas), 1946.
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= Democracity, la ville idéale
® New York, Exposition Int. de 1939 scIENCE ET VIE 1
® | 'hélicoptere bientdt pour tous (S&V 1946) T R T PR T
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= Le mythe d'Icare ou 'hnomme volant

® |e Hoppi-Copter HX-1 d'Horace Pentecost (1945), 20 cv (les versions suivantes
furent des mini-hélicopteres)

® | e flyboard Air de Franky Zapata (2019), 1000 cv (200 I. de kérosene / 100 km).
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= Entre messianisme et mirage
® « Nos dieux sont taillés a I'image de nos outils » (B. Charbonneau, Le jardin de Babylone)

Voiture Sans conducteur

NN A\ )

DU DoiS -Je.
vou5 CONDUIRE 7

J et
chauffeue deTaxi
avant fon areivée,
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= Le parc automobile mondial devrait doubler entre 2010 et 2035
(d'aprés I'AIE, I'Agence Internationale de I'Energie)

PLDV fleet in selected regions in the New Policies Scenario

450 7
400 A
350 -

300 A European Union
250 ///
200 A

150 -

Million vehicles

100 -
50 -

2000 2010 2020 2030 2035  source: IEA 2013

* PLDV : Passenger Light Duty Vehicle ~ VP
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= Synthese des perspectives de croissance du trafic
® Toutes les projections sont a l'unisson, de + 4 a + 5 % / an (doublement / 15 ans)

Prospectives de croissance du trafic aérien passager

20 000

== Trafic mesuré s OACI IATA = Airbus = Boeing
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=N L'automobile et I'environnement (f.)

= Une chasse inefficace aux polluants
® mangue de représentativité des tests
optimisation réglementaire des constructeurs
tricheries (derniere en date : dieselgate)
évolution des systemes sur la durée de vie des véhicules

= Des réductions d'émissions de CO2 en trompe-|'ceil

idem +

prise en compte abusive des versions électrifiées

minimisation de l'impact relatif des agrocarburants

non affectation des batteries aux solutions les plus efficaces

absence d'approche globale (impact de la fabrication et des infrastructures)

o o0 0 o U

= Les émissions réelles en polluants et en GES ne baissent pas sur la
plupart des criteres depuis deux decennies...
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= La grande illusion du programme Corsia
® Triplement tendanciel des consommations énergeétiques d'ici 2050.
® Espoir d'une stabilisation des émissions de CO2 par de la compensation (pour

moins de 1 % du CA) et des agrocarburants (plusieurs fois I'éthanol routier actuel).

® Un hypothétique carburant « vert » doit-il cibler la croissance d'un marché futile ?

»ul e A CARBON OFFSETTING AND REDUCTION
{:?‘/ y E‘%g ﬁ SCHEME FOR INTERNATIONAL AVIATION

CONTRIBUTION OF MEASURES FOR REDUCING
INTERNATIONAL AVIATION NET COz EMISSIONS

@ Operational IMprovements ..
@ Aircraft Technology e

araas

Basket of Measures

- Carbon Neutral Growth from 2020

International Aviation Net C0z Emissions [MT)]
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= Exemple d'Al Maktoum, deuxieme aéroport de Dubai (EAU)

® capacité : 240 millions de passagers / an, soit plusieurs fois le trafic des plus gros
aeéroports actuels (Atlanta 104, Pekin 96, Dubai Garhoud 88 ... 10° Roissy 69).

® NB : kéroséene vendu a un prix dérisoire aux compagnies locales...
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F—z Les lecons de I'Histoire ('f.)

= La mise a disposition massive de transports rapides et bon marché ral-
longe plus les distances qu'ils ne réduisent la durée des trajets.

® Albert Robida ou H. G. Wells I'avaient annoncé, puis Lewis Mumford, Bernard
Charbonneau et Ivan lllich I'avaient souligné.

= Les transports routiers se sont imposes en se faisant financer leurs in-
frastructures par la collectivité.
® ¢échec des voitures sans chevaux, succes de lI'automobile, des bus et des camions.

= Les transports promettent en masse la liberté d'acces a une nature
gu'ils éloignent en l'artificialisant.
® recul des jardins privatifs, banalisation des territoires touristiques.

= Les transports ont metamorphosé le citadin en banlieusard, le voya-
geur en touriste et le citoyen en consommateur.
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1. La transparence et la responsabilisation des constructeurs Fm

2. La gestion globale et harmonisee des carburants
® |'affectation raisonnée des « carburants verts » )

4. Le partage des espaces et des moyens

® un prix au minimum au codt marginal ;€ $
5. Le marketing de la sobriéeté / 5

6. La stabilisation des parcs motorises parc
® instaurer la « propriété fonciere mobile »

3. La limitation du gaspillage
® |e bridage des performance (puissance, vitesse)
® |a limitation des gabarits

7. La sanctuarisation des réserves 2020
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Merci pour votre attention
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